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A kontinens első földalatti vasútja

A FÖLDALATTI VASÚT MEGNYITÁSA
Szemelvények korabeli cikkekből
      „A földalatti vasút kezdő állomása a Kugler-féle czukrászbolt közelében a Gizella-téren van… A Gizella-térről a vasút a Harminczad-útczán, a Deák-Ferencz-téren és a Váczi-körúton át jut az Andrássy-útra, melynek egész hoszszában … alagútban halad, innét ismét a tóparton az artézi fürdőig nyilt pálya épült. A mindvégig két vágányú vasút hoszsza 3.7 kilométer.
      A földalatti vasút szerkezete eddig páratlanul áll, és a maga nemében első kisérletnek tekinthető. Van ugyan Londonnak is földalatti villamos vasútja; de az az útczák szintje alatt 25-30 méter mélységben van fektetve azért, hogy a város csatornáival, csővezetékeivel, meg az épületek alap- és pinczefalaival összeütközésbe ne jusson, sem pedig azoknak káros sülyedését elő ne idézze. Bizony nem kellemes dolog Londonban a földalatti városi vasút állomásain a nagy mélységbe leszállani, vagy a sok fárasztó lépcsőn felmászni. Mennyivel könnyebb, kellemesebb a mi földalatti vasútunknak izléses és barátságos lépcsőházaiban a néhány lépcsőfokon, alig 3 méternyire az út fölszine alá leszállni, hogy a villamos kocsikba juthassunk! …

(Vasárnapi újság, 1896. 17. szám)

      Kényelmes és könnyű lesz a kocsikba való beszállás; mert az állomási perron csak 15 centiméterrel alacsonyabb a kocsi-fenéknél. A kocsik szélesebbek és hosszabbak, mint azok, a melyek a városi villamos vasút vonalain közlekednek; villamos izzólámpákkal fényesen ki lesznek világitva; hogy a bent ülők a nappali világosság hiányát ne érezzék.
      A föld alatt való útazás nem fog valami soká tartani, mert a kocsik 25 kilométer sebességgel is közlekedhetnek, az egyes állomásokon való megállás pedig legfeljebb 20 másodperczig fog tartani. A ki tehát nem lesz elég serény a kiszállásnál, azt elviszik a következő állomásig, melynek nevét a kalauz mindig egy állomásközzel előbb kiáltja, hogy a kiszállónak ideje legyen a kiszálláshoz készülődni. A ki pedig nem siet a beszállásnál, azt a kocsi bizony ott fogja hagyni, a mi azonban nem lesz nagy baj, mert legfeljebb két percz múlva jön a másik… 

(Vasárnapi újság, 1896. 17. szám)

     
Ma délután hat órakor az Oktogon-téren elbucsuztunk az áprilisi napsugártól… És leszállottunk a földbe.
      Vagy százötven uri ember előtt nyilt meg ma először a Zsolnay-féle majolikaházacska: a földalatti villamos vasut összes állomásépitményei közül a legdiszesebb, a mely mint ilyen az Andrássy-ut kellő közepére jutott. A székesfőváros tanácsa és a sajtó képviselői voltak hivatalosak az ördöngös vasut mai előzetes bemutatásán.
      Leszállván néhány lépcsőfokon, egy elektromos lámpákkal gazdagon megvilágitott tágas váróterembe jutottunk. A terem összeolvad a pályatesttel, a melyen kettős sinpár fut. Menten szembetüntek az elegáns kupék, mindegyike körülbelül huszonnyolcz személyre berendezve. A megszokott padsorok helyett egyetlen közpad simul a kocsi tojásdad alaku belső falához…  
(Fővárosi Lapok, 1896. április 8.) 

A földalatti pálya (mely, mellesleg legyen mondva, elég hüvös és úgy nyár derekán sok náthának lesz okozója) nincs rendesen világitva. De világitják helyette a kocsikat, melyekről elül is, hátul is egy-egy elektromos reflektor vet fényt a pályatestre. A kocsik kétperczenkint közlekednek, egymástól egy állomásnyi távolságban; összeütközés, karambol egyszerűen lehetetlen lesz. Érdekes, hogy jegyszedő-kalauz nem háborgatja az utasokat az egész vonalon át. Vannak e helyett a lejáratoknál automaták, a mik húsz fillérért a legelőzékenyebben kiadnak egy jegyet. Mindegyik automata ért majd annyit a pénzekhez, hogy meg tudja itélni, melyik az igazi húszfilléres melyik a hamis; a hamisat egyszerűen kilöki magából (zajt szerencsére nem csap és a hamisitót nem veszi üldözőbe), a valódinak pedig kiadja az ellenértékét: az egész vonalra szóló jegyet...      
(Ország-Világ, április 12.) 
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